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STRATEGIE-AMBITI DI INTERVENTO -PUMS CITTA'
METROPOLITANA DI CAGLIARI

A) efficacia ed efficienza del
sistema di mobilita’

a.1 Miglioramento del TPL

1.Miglioramento del trasporto pubblico su gomma, su ferro con valutazione di eventuali
collegamenti via acqua, attraverso la definizione e il ridisegno della rete portante urbana su
scala metropolitana

2.Definire la governance del trasporto pubblico identificando il ruolo della Citta Metropolitana
8.Promuovere I'integrazione tariffaria di tutti i sistemi di trasporto e della sosta

Nello scenario invariante considerare (oltre al prolungameno
Repubblica-Matteotti e linea per il Poetto) anche le linee MetroCa
Cagliari-Quartu (finanziata, traguadrarla dopo il 2025) e la linea
Policlinico-Sestu (non ancora finanziata ma presente su pil linee di
finanziamento, traguardarla dopo il 2025)

Coordinare integrazione tarrifaria con progetto RAS STIER su
integrazione tariffaria

Migliorare I'offerta sulla linea ferroviaria regionale Cagliari-Isili:
possibile grazie agli investimenti in corso per I'implentazione del
SCMT sulla linea

Gerarchizzare i servizi e progettare una rete integrata (l'extraurbano non deve entrare in citta e fare servizio urbano e chi fa urbano

non é corretto vada lontano dalla citta)

Nel medio-periodo sperimentare BRT che anticipano le linee di MetroCa

Obiettivo: frequenza 10 minuti all'interno della conurbazione

Razionalizzare I'asse Decimomannu-Cagliari (CTM e ARST): razionalizzare la gomma in adduzione al ferro

Dentro Cagliari: pensare anelli BRT attorno agli assi di via Roma, Is Mirrionis, piazza Giovanni XXIIl e quartiere del Sole. Rendere linee
piu corte e piu veloci

Aumentare le corsie preferenziali: obiettivo dal 5% al 10% (rapporto tra km di rete di TPL e km di preferenziali)

Aree a domanda debole: servire i centri intermodali con sistemi a frequenza, per i centri minori fuori dalla conurbazione della SS554
pensare sistemi a domanda

Litorale di Quartu: sistema a domanda

Puntare anche su sistemi automatizzati (guida autonoma)

ARST e CTM sono in concorrenza: occorre una governance del TPL

Integrare la linea ferroviaria Cagliari-Decimomannu nel sistema delle altre linee

Dentro Cagliari dovrebbe prevalere il bus elettrico e non MetroCa (perplessita su
Linea per il Poetto): rivedere tutto il sistema MetroCa

Serve un sistema integrato della mobilita: ciclabili integrate con TPL, centri
intermodali, ecc.

3. TPL su gomma, su ferro e metrotamviario (la nuoava rete e
la governance del TPL)

4. Integrazione tariffaria su sistemi di trasporto e sosta

6. Una rete via mare tra i porti secondari e il ripristino dei
canali navigabili

a.2 Riequilibio modale della mobilita

7.Favorire lo scambio modale attraverso I'individuazione di Centri Intermodali — Cerniere di
Mobilita

9.mobilita ciclistica: favorire un uso diffuso della bicicletta come modo di trasporto
individuando una rete strategica di itinerari di collegamento tra i diversi ambiti urbani e poli
attrattori e di interscambio, connessa e integrata con le reti esistenti individuando anche i
servizi correlati (velostazioni, parcheggi sicuri, bike-sharing, ecc.) e le politiche di promozione
dell'uso della bicicletta

Progettare i Centri Intermodali su piu livelli (Flumini sara di livello inferiroe a Piazza Matteotti)

Coordinare la rete TPL integrata+parcheggi di scambio con le politiche della sosta in citta

Portare a sistema i centri minori come Uta e Capoterra

Centro Intermodale a Flumini: puo essere meeting point per sistemi a chiamata. Pensare a meeting point anche per Sestu, Uta e
Selargius

5. azioni di sostenibilita e non solo parcheggi di scambio: le
cerniere di mobilita (centri intermodali)

13.un passo decisivo verso il riequilibrio modale: il biciplan e
le zone 30

a.3 Riduzione della congestione

12.Individuare le opere infrastrutturali stradali prioritarie per la favorire la riduzione della
congestione stradale e aumentare la sicurezza di tutti gli utenti

12.interventi infrastrutturali e nel settore della circolazione:
opere prioritarie

a.4 Miglioramento della accessibilita' di persone e
merci

3.Logistica: riorganizzare gli spostamenti dei mezzi pesanti all’interno dei centri urbani
valutando di prendere in considerazione e sviluppare ipotesi relative alla localizzazione e a
modelli gestionali di Centri di Distribuzione Urbana (CDU) e connesse politiche di supporto
per favorire il verificarsi di un ultimo miglio sostenibile

4.Favorire politiche di smart mobility con la promozione di strumenti per servizi di mobilita di
carattere innovativo

5.Favorire I'introduzione di sistemi ITS per un’ottimale organizzazione del traffico, della sosta e
del trasporto pubblico

6.Favorire la shared mobility con sistemi di condivisione (anche ad alimentazione elettrica)

di auto, biciclette micormobilita elettrica in ottica di integrazione funzionale, con il sistema
del trasporto pubblico

realizzare una velostazione
con piccola officina per il
cicloturismo

realizzare un servizio car-
sharing a livello di Citta
Metropolitana

Associare preferenziali, parcheggi di scambio e sistema della ciclabilita: componenti che devono camminare in modo parallelo
Prendere in considerazione sistemi ettometrici (ascensori, scale mobili, piccole funicolari) per colmare I'ultimo miglio

Migliorare I'accessibilita di pedoni e disabili alle fermate di TPL

mezzi pesanti: gli archi pil critici risultano essere quelli tra viale La Plaia, il
Molo Rinascita e il molo Sabaudo dove i mezzi pesanti si inocolonnano per
I'imbarco

previsto ampliamento parcheggi per mezzi pesanti

traffico pax: occorre un progetto di infomobilita perche i turisti che sbarcano
in auto e diretti verso Villasimius si instrano impropriamente su via Roma,
via Diaz e via Colombo, mentre vanno indirizzati sulle arterie a scorrimento
veloce (SS131 e SS554)

Pax crocieristi che sbarcano: canalizzare i pedoni in modo sicuro verso Piazza
Matteotti, futuro Centro Intermodale

Potenziare I'accessibilita alle aree di stazione
sulla base del confronto tra la domanda attuale
e la potenzialita delle stazioni, costruita come
risultante di dati trasportistici,
demografici/socio-economici e territoriale

- C'e un tema legato alla mobilita tra i 2 compendi unversitari di Cagliari e Monserrato: miglirare I'accessibilita pedonale, ciclabile e
con TPL

- c'@ un tema legato agli spostamenti interni a Cagliari tra i vari dipartimenti: migliorare I'acessibilita pedonale, ciclabile e con TPL

- Progetto Smarter Italy: proposta dell'Universita al Comune di Cagliari per I'acquisto di bicilette a pedalata assistita per il personale
universitario (studenti e addetti) che si muove dentro Cagliari tra i vari dipartimenti. Le postazioni di ricarica sono ubicate nelle aree
diperinenza dell'Universita e sono pensiline smart (alimnetazione con pannelli fotovoltaici), proposta di app da remoto per il
controllo della disponibilita di bici e stalli liberi e totem alle postazioni per disponibilita in tempo realte di stalli e bici

- Proposta di pista ciclabile per la cittadella di Monserrato: la barriera & la SS554, ponte Emanuela Loi con ciclabili a mensola o
nuovo attraversamento con sovrastruttura leggera in altra sezione

- piste ciclabili tra le stazioni ferroviarie e i poli universitari (canale di finanziamento Decreto MIT 12/08/2020 ciclovie urbane)

Fiab ha una sua proposta per il Biciplan di Citta Metropolitana

Progettare la riammagliatura ciclabile dell'hinterland di Cagliari

citta di Cagliari: ricucire da via della Pineta alla tratta di via Fleming

via Marconi asse importante con prevalenza di TPL: fare focus con corsia
preferenziale

da Quartu & molto conveniente andare in bici a Cagliari: previlegiare la pista in
sede protetta

i percorsi devono essere competitii e ci deve essere intermodalita

servono ciclopostaizone per parcheggiare bici in sicurezza

Interesse di Mercato Agroalimentare a diventare possibile Centro di
Distribuzione Urbana

Proporre servizio di consegna che potrebbe interessare i clienti dei mercati
civici e il settore Ho.Re.Ca. Questa iniziativa deve essere coadiuvata da azioni
da parte della CM, specie in riferimento alla disponibilita di stalli per il
carico/scarico

Realizzazione di una linea ferroviaria che colleghi il mercato con il Porto
Canale (sull’esempio del Mercato di Fondi integra il mercato con rete

ferroviaria)

Implementazione di aree carico scarico e micro-hub urbani

Implemntare il servizio bikesharing

7. mobilita smart e sostenibile: la millenium generation e le
nuove tecnologie (app per la mobilita, ecc.)

14. mobilita attiva nelle scuole: il pedibus e il bicibus
15.city logistic

16.le politiche sharing

17.sistemi di controllo, monitoraggio, regolazione del
trafficoe informazione all'utenza (sistemi ITS)

20. la citta dei 15 minuti: i blocchi 15'

21. il PUMS e il Porto di Cagliari

22. il PUMS e I'aeroporto di Cagliari-EImas

a.5 Miglioramento dell'integrazione tra lo sviluppo
del sistema della mobilita' e I'assetto e lo sviluppo
del territorio (insediamenti residenziali e previsioni
urbanistiche di poli attrattori commerciali, culturali,
turistici)

13.Favorire la mobilita turistica su tutto il territorio metropolitano in funzione dei principali
attrattori con un focus sul turismo crocieristico

Il Parco e percorso al suo interno da numerose piste ciclabili: risolvere la
criticta della pista ciclabile del pacro che finese a Quartu ma non si ricollega

con la piste via San Benedetto (in via Bonn)

L'esigenza non e moltiplicare le piste all'intero del parco ma valorizzare le

esistenti: ad esempio serve un progetto di segnaletica

Realizzare un percorso ciclopedonale a fianco del Bellarosa minore a fianco
di viale Marconi: serve per protegere questa parte del parco perché lato
Quartu il parco é a contatto diretto della citta (¢ una parte vulnerabile)

1. azioni di mobilita turistica sul territorio metropolitano

a.6 Miglioramento della qualita' dello spazio stradale
e urbano

13.un passo decisivo verso il riequilibrio modale: il biciplan e
le zone 30

19. interventi di qualita urbana: mobilita e urbanistica tattica

B) Sosteniblita’ energetica e
ambientale

b.1 Riduzione del consumo di carburanti da fonti
fossili

b.2 Miglioramento della qualita' dell'aria

10.Identificare un programma di sviluppo della mobilita elettrica

b.3 Riduzione dell'inquinamento acustico

Prevsione di sviluppo di
colonnine di ricarica
elettrica con ricarica lenta
e veloce per la sosta lunga
e la sosta breve

progetto di installazione di colonnine di ricarica elettrica alla Cittadella Unversitaria di Monserrato nelle aree di sosta di
competenza dell'Universita

2.politiche e azioni incentivanti la mobilita sostenibile

5. azioni di sostenibilita e non solo parcheggi di scambio: le
cerniere di mobilita (centri intermodali)

8.mobilita e micromobilita elettrica

9. Dalle ZTL alle aree ad accessibilita controllata

C) Sicurezza della mobilita’
stradale

cl. Riduzione dell'incidentalita’ stradale

.2 Diminuzione sensibile del numero generale degli
incidenti con morti e feriti

12.Individuare le opere infrastrutturali stradali prioritarie per la favorire la riduzione della

c.3 Diminuzione sensibile dei costi sociali derivanti
dagli incidenti

congestione stradale e aumentare la sicurezza di tutti gli utenti

c.4 Diminuzione sensibile del numero degli incidenti
con morti e feriti tra gli utenti deboli (pedoni, ciclisti,
bambini e over 65)

Attenzionare il tema del ciclista in roatoria

18.la Citta Metropolitana di Cagliari Citta Metropolitana
sicura

13.un passo decisivo verso il riequilibrio modale: il biciplan e
le zone 30

D) Sostenibilita' socio
economica

d.1 Miglioramento della inclusione sociale

14.Promuovere il concetto di accessibilita universale ponendo un’attenzione generalizzata alla
progettazione di spazi e percorsi universalmente accessibili (percorsi pedonali sicuri, continui
e leggibili, migliorare 'accessibilita alla rete del TPL)

11.Citta Metropolitana di Cagliari accessibile: un'attenzione
per i soggetti a ridotta mobilita

d.2 Aumento della soddisfazione della cittadinanza

TUTTE LE STRATEGIE

TUTTE LE STRATEGIE

d.3 Aumento del tasso di occupazione

Strutturare un ufficio di Piano che gestisca in modo dinamico rete TPL e mobilita privata: c'e un vuoto temporale tra quando inzia il
Piano e quando si realizza, occorre strutturare un ufficio permanente per il monitoraggio

d.4 Riduzione dei costi della mobilita' (connessioni
alla necessita' di usare il veicolo privato)

11.Promuovere il mobility management attraverso la struttura del mobility manager d’area e
la diffusione della rete dei mobility manager aziendali per il governo della domanda di
trasporto e della mobilita

10. Mobility Management




